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SINDICOMIS/ACTC sediou debate final sobre modulo CCT-Aéreo

A reunido do Grupo de Trabalho para analise do médulo CCT-Aéreo foi realizada em 27 de agosto, na sede
do SINDICOMIS, das 14 as 17 horas. Participaram representantes de companhias aéreas, agentes de carga,
agentes de handling e outros interessados, para discussdo do tema CCT, troca de experiéncias de natureza
técnica e apresentacdo de duvidas quanto ao funcionamento e regras do novo sistema.

A atividade deu sequéncia ao workshop promovido pela Receita Federal (RFB) em 6, 7 e 8 de agosto, em
Guarulhos (SP). Os participantes foram informados de que o objetivo da reunido é a melhor colaboracdo
possivel da comunidade para com o projeto CCT e que nenhum tema comercial/tarifario ou de mercado
seria abordado. Isto foi respeitado até o final dos trabalhos.

Na sequéncia, Wagner Borelli, representante da American Airlines; Fernando Fetter, da DB Schenker; Daniel
Cunskis, da Panalpina; e Aguinaldo Rodrigues, diretor de Cargas do SINDICOMIS/ACTC, expuseram algumas
observacdes sobre o projeto CCT.

Durante toda a reunido, os participantes trocaram ideias e duvidas — sendo que muitas destas foram
esclarecidas, ainda que nenhum deles fosse representante da RFB ou SERPRO ou tivesse pretensdo de
proferir esclarecimentos em nome da RFB/SERPRO.

As principais questdes foram sobre as responsabilidades, cronograma, procedimentos, requisitos de dados,
penalidades, comunicagdo e possiveis sistemas para atendimento aos requisitos do CCT.

As duvidas fundamentais foram anotadas (consulte abaixo), a fim de serem levadas ao conhecimento do
Grupo de Sistemas Procomex, para que cheguem ao pessoal da RFB, encarregado do desenvolvimento e
implementacdo do CCT. Assim que as respostas dessas autoridades chegarem, serdo comunicadas aos
participantes.

Pauta para reunido do Grupo de Sistemas, com os temas levantados e discutidos na reunido
e CCT Aéreo:

- Reunido entre companhias aéreas e agentes, realizada em Sdo Paulo, no dia 27 de agosto. Os agentes de
cargas, companhias aéreas e seus agentes de handling se movimentam para implementacdo de sistema
para atender aos requisitos do CCT. No entanto, algumas indefinicdes e duvidas ainda persistem.

- Duvidas levantadas pelos agentes & cias. aéreas quanto ao funcionamento do CCT:

e cronograma (previsdo/atualizacdo)

e liberacdo do sistema para testes

e CNPJ do agente no MASTER: ndo obrigatdrio, mas possibilidade de mensagens “push” ao agente
para confirmacdo de seus embarques a bordo

e esclarecimentos sobre quem poderd representar as cias. aéreas e agentes (via Cert. Digital),
multiplas representaces de um mesmo CPF/Cert. Digital

e possibilidades de ambientes de treinamento

e definicBes sobre carga ndo identificada/perdimento — prazo para retificacdo antes de perdimento
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e cargas parcial - + de 1 MASTER — defini¢do

e cargas chegadas consignadas ao agente, mas nao reconhecidas pelo mesmo
e APl traduzida para o inglés

e sistematicas de aplicacdo de multas — periodo de leniéncia

Opinidao
Para a diretora geral da Clipper e suplente da Diretoria Executiva do SINDICOMIS/ACTC, Maria ltalia

Piniano, que participou da reunido sobre o CCT nos dias 6 e 7, quando se referiam mais especificamente
ao agenciamento de cargas, o tema é de grande relevancia. Confira seu depoimento.

Estive presente pessoalmente devido a importancia do tema, juntamente com minha geréncia
operacional e de Tl — este ultimo, fundamental para as interfaces necessdrias para a operacdo do sistema.

Estamos bastante entusiasmados com a modernizacdo proposta, a qual entendemos que ir3,
efetivamente, agilizar o processo e desburocratizar parte dele, minimizando a dependéncia total que
temos hoje de vistos da Receita Federal.

O CCT estd previsto para entrar em vigor, aproximadamente, em marco proximo e envolve o0s
transportadores, agentes de carga e intervenientes aeroportudrios. Entretanto, os beneficios de
agilizacdo somente serdo efetivos em sua totalidade quando todos os mddulos do DUIMP entrarem em
vigor, como ocorrera na remocao, por exemplo. As correcdes que dependem hoje do MANTRA houses
serdo mais rapidas e efetivas.

Infelizmente, a Receita ainda ndo nos disponibilizou a base de testes, o que nos impede de avancar em
analise, desenvolvimento e treinamento.

A reunido foi bastante proveitosa. Foram levantados pontos técnicos e de situagdes que ocorrem e geram
dificuldades e morosidade nos processos que a comissdo ainda ndo tinha considerado e ird, agora,
analisar. Ou seja, ainda faltam ajustes, embora a estrutura ja esteja pronta.

Alguns pontos, entretanto, preocupam muito, porque temos uma nova visdo da Receita e do governo em
relacdo aos sistemas, buscando facilitacdo, melhorias e agilizacdes - o que nos surpreendeu
positivamente -, mas ndo vemos 0 mesmo movimento e ritmo nas leis e regulamentos que dificultam e
inviabilizam as operacdes.

Muitas das multas existentes castigam ou até liquidam empresas, pois sdo aplicadas em valores
incompativeis com os negocios e suas margens, especialmente no negdcio de prestacdo de servicos no
agenciamento de transporte aéreo, assim como no maritimo.

No especifico caso do CCT (importacdo), os agentes de carga terdo que lancar no sistema seus houses até
guatro horas antes da chegada do voo. Estes, por sua vez, dependem de informacdo dos mais diversos
paises do mundo, dos mais variados fusos horarios e, ndo sendo a companhia aérea, ndo tera acesso ao
que foi efetivamente carregado no aeroporto de origem e ao que estd no manifesto dela (cia. aérea), até
que ela lance os dados do voo no CCT.

Uma falha de um agente que ndo enviou o aviso, seja por erro humano, por falha dos sistemas de
comunicacdo, internet ou qualquer outro motivo, implicard numa multa de RS 5.000,00 por house. Um
embarque com um master e 10 houses, de cargas minimas, por exemplo, com fretes da ordem de USD
50,00 cada um, embarcado antes do previsto e ndo avisado por um e-mail ndo enviado para o endereco
correto, hipoteticamente falando, implicard numa multa que RS 50.000,00 ao agente.

Contamos que a visdo da Receita se modifique na mesma proporcdo e a modernizacdo do novo sistema,
para aplicar multas, se for o caso, apds prazos de adequagado, avisos e orientagdo, mas que revejam o0s
valores destas multas para valores educativos, proporcionais e compativeis economicamente com o
volume e as margens envolvidos no processo e na atividade de prestador de servicos e agente
desconsolidador .
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O agente de carga é equiparado ao transportador na exportacdo por ser um agente dele, mas ndo é,
efetivamente, o transportador, ndo tem avides ou navios. Na importacdo, € um agente de um agente no
exterior e, tampouco, possui as margens econémicas de transportador, por se tratar de um prestador de
Servicos.

Nossa associacdo estd interagindo com a Receita para que esta multa seja revista. Esperamos que
estejam abertos a modernizacdo também na forma de arrecadar e educar!

O volume, os fusos hordrios e a velocidade no transporte aéreo geram, naturalmente, um indice maior de
ocorréncias, tanto na comunicacdo como em falhas de manuseio. Sdo varidveis para as quais a Receita
deve prever formas de correcdes ageis, como em caso de devolugdes, por exemplo, e eliminar “multas-
castigos” retrégradas, que inviabilizam o negdcio, espantam empresarios e agentes internacionais, assim
como abarrotam o judicidrio com processos infindaveis.

Um pais deve arrecadar por geracdo de negocios, consequentes postos de trabalho e receita, e ndo por
multas arrecadatorias e de valores que podem liquidar empresas.

Vamos acreditar, buscar mudar também as leis, as multas e o que pensdvamos, até a pouco, ser imutavel!
Workshop no GRU

Entre os dias 6 e 8 de agosto, no Aeroporto Internacional de Guarulhos (GRU), o SINDICOMIS/ACTC
esteve presente — representado por seu diretor executivo, Aguinaldo Rodrigues — em um importante
workshop que analisou e debateu os fluxos de informacbes dos registros e movimentacdo das
mercadorias importadas. A atividade complementou outra, realizada no ano passado e no mesmo local.

Também participaram representantes dos terminais de cargas dos aeroportos de Sdo Paulo, Viracopos,
Galedo e Belo Horizonte; da IATA e da Infraero. Assim, as equipes do Portal Unico da Receita Federal, da
SECEX e do SERPRO puderam elaborar uma minuta do mddulo de Controle de Carga e Transito para o
modal aéreo (CCT-Aéreo) em substituicdo ao MANTRA.

Segundo Aguinaldo, um ponto relevante do workshop foi a participacao simultanea de todos os agentes
envolvidos no novo processo. “Isto permitiu o adequado entendimento do Portal Unico, pois cada setor e
prestador de servicos dentro da cadeia logistica da movimentacdo da carga e de informagdes conheceu
guais sdo os dados necessarios para seu processamento, assim como o que deve ser feito para que o
outro interveniente possa dar prosseguimento, sem interrupgdes, a todo o processo, garantindo ganhos
de produtividade e agilidade e reducgdo significativa de custos logisticos”, destaca.

No primeiro dia do workshop, as equipes apresentaram o esboc¢o do passo a passo para cada movimento,
tanto das mercadorias quanto das informacgdes que, a partir da implantacdo do CCT, deverdo orientar os
intervenientes em relacdo as suas respectivas rotinas e procedimentos, dando espaco para eventuais
manifestacbes das alfandegas de destino. Nos dias seguintes, foi dado foco a cada grupo de
intervenientes.

A principal novidade do moédulo CCT do Portal Unico é a participacio do agente de carga como
representante do transportador-consolidador, emitente dos conhecimentos house. Dessa maneira,
obriga-se, a este representante, manifestar as cargas por ele transportadas. “E o procedimento atual,
pelo MANTRA, que os representantes das companhias aéreas ja praticam perante a alfandega de destino,
ao manifestar todas as cargas a bordo das aeronaves”, esclarece Aguinaldo.

Assim, da chegada até a entrega das cargas transportadas - sejam com destino final em determinado
aeroporto, em transito ou de passagem -, cada modalidade terad o seu tratamento especifico, permitindo
que os transportadores possam destinar suas cargas aos respectivos destinos finais, sem grandes
interferéncias das alfandegas locais.

As alfandegas de atracacdo das aeronaves mantém a prerrogativa de analise prévia, por meio do
gerenciamento de risco. “Este procedimento serd ainda mais eficiente com a entrada do moédulo CCT
totalmente informatizado, com toda a informacdo necessaria dentro de um mesmo sistema e, o mais
importante, de forma antecipada a chegada das aeronaves”, explica Aguinaldo. “Este, em principio, é um
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ponto extremamente relevante, porque imp8e aos representantes dos transportadores a manifestagao
no sistema em até quatro horas do horario previsto de chegada”, complementa.

Outra questdo que deverd impactar os pequenos e médios agentes de carga é a imposicao, pelo Portal
Unico, da utilizacdo do sistema CARGO.XML. O modelo atual é o CARGO.IMP, j& de conhecimento de
muitos agentes, mas que serd substituido pelo novo de desenvolvimento e comercializacdo pela IATA.

“E um programa de linguagem universal e pratico, porém, n3o t3o acessivel a todos”, pondera Aguinaldo.
Isto foi levantado pelo SINDICOMIS aos organizadores do evento e a IATA, que esteve presente nas
reunides. Existem empresas que detém esta tecnologia e podem prestar estes servicos. Algumas delas ja
foram contatadas para apresentar seus portfélios aos associados do SINDICOMIS.

Apos amplo debate, todas as demandas e feedbacks expostos pelos participantes sobre o moédulo CCT
Aéreo foram anotados e servirdo para o embasamento da Instrugdo Normativa que implantara o maédulo.
“E importante destacar que, para o modal aerovidrio, apenas o mdédulo CCT serd implantado na
importacdo e devera anteceder os outros do Portal, como a DU-IMP, por exemplo”, pontua Aguinaldo.

O inicio deste modulo estd previsto para este segundo semestre, mas com contingéncias, a fim de evitar
dificuldades e consequentes infracdes aduaneiras, a exemplo do que foi aplicado na importacao
maritima.

Fonte: Sindicomis
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