Hamburg Std sobre VGM: “O Brasil tem maturidade no
guesito pesagem de carga”

Medida entra em vigor a partir de 1° de julho, masinda gera insegurancas na fase
de implantagao

A partir de 1° de julho, a nova regra de pesagenodtainers entra em vigor com o objetivo princigalgarantir mais
seguranca a navegacao, uma necessidade que fuideagelo SOLAS, o comité de seguranca de navegicBMO, ao

instituir a obrigatoriedade da declaracdo do VGMr{fied Gross Mass) de cada container a ser emth@rca

Com a nova medida nenhuma carga podera ser emhawaterritdrio nacional sem que o exportador @&mtesdocumento
atestando o peso total do carregamento. Para Jufeefa, gerente de Customer Service da Hamburg $adAlianca
Navegacao e Logistica, embora o tema ainda genenakyduvidas, € possivel afirmar que o Brasil texturidade no
quesito pesagem de cargas. “Ha algum tempo, odlirneato ja é realizado sistematicamente nos padomnais. Com
certeza, alguns ajustes serdo feitos para aplic&egra, mas pouca coisa deve mudar no processmloarque”, destaca

0 executivo.

Com o inicio da vigéncia da nova regra todo armdduera passar a receber com antecedéncia a pesadiitada para,
s6 entéo, autorizar ou ndo o embarque dos corgaiderém, algumas empresas ainda questionam: acqueece se houver
divergéncia de peso? De acordo com a Hamburg Siminador confiara na informacéo declarada pelontxgor como
sendo a expressao da verdade. “Qualquer diverg€igeidicativa sera tratada caso a caso e caberdjtena instancia, ao

armador e ao comandante do navio a decisdo dejaarento”.

Para Gouveia, ndo ha motivo de panico: “uma peqgdiée@nca entre a balanca do exportador ou daesaperceirizada
para a pesagem do porto ndo comprometera o embdaqragga. A exigéncia para a emisséo do VGM é&egjaen

utilizadas balangas aprovadas pelo Instituto Natida Metrologia, Qualidade e Tecnologia (Inmeteaplica o executivo.

Lembrando que para que todo o processo ocorracdeémttronograma, € fundamental que cada parte asssoga
responsabilidade na cadeia logistica. “O embardéciresponsavel por informar a massa bruta eeu (peso total do

container cheio) ao armador com antecedéncia aegeanento do navio. O deadline de carga ira vedaervico para



servigo, mas o ideal é o que VGM seja informad@4tea 48h antes da previsdo de chegada do navéoramal portuario,

tempo necessario para que o terminal prepare sieupgda a operagdo de carregamento do navio”.

Se o0 exportador definir que a pesagem sera realizagroprio terminal portuario onde o navio ir@rmp, a Hamburg Std
orienta que a empresa considere uma antecedéngauwco maior para que o terminal tenha tempo surfieipara realizar
a pesagem antes do deadline de entrega da cargs fdema, o armador e o terminal conseguem sarnarepara realizar o

planejamento de estivagem dos containers.

Como toda mudancga, a norma também gera inseguraagase de implantacdo. “Mas o que devemos lenaroaita € a
tranquilidade que ela trara a todos os paisestsigos, ao garantir mais seguranca as pessoasscambarcacdes. Se
todas as partes da cadeia de producéo fizerempaaiea certamente a nova regra trard poucos impaainuito mais
beneficios ao setor”, finaliza o gerente de Custddeevice da Hamburg Sid e da Alianca Navegacameéstica,
ressaltando que as expectativas da Alianca e déutgnsid séo positivas. “Se todas as partes déacael@roducéo

fizerem a sua parte, certamente a nova regragoaréos impactos e muito mais beneficios ao sefiodliza.

Se vocé ainda tem duvidas sobre a implantacdodaregra de pesagem de containeess( no Guiqas perguntas mais

frequentes sobre a nova regra SOLAS.



