O CANCELAMENTO DO AUMENTO DO IMPOSTO DE IMPORTAGAO E OUTROS
RECENTES DESMANDOS DO PODER EXECUTIVO DO BRASIL NA GESTAO DO
COMERCIO INTERNACIONAL

Muito temos escrito em nossos recentes artigos sobre 0s prejuizos oriundos da indecisao brasileira
quanto ao papel do comércio internacional para o nosso pais. As vacilagdes experimentadas nos
ultimos anos s&o um sinal claro desse impasse. Apesar de superavitarios na ultima década,
mantivemos sempre 0 pavor da "ameagca externa" trazida pelas importagdes ao invés de combater as
nossas ineficiéncias e nos tornar competitivos. O discurso demagdgico e interessado - ja que
competitividade significa menos tributos e corrupgéo - serviu para tornar real o inimigo que nao fala
portugués e permitir que, além de n&o competitivo, 0 Brasil passasse também a ter uma balanca
comercial deficitaria.

Um exemplo claro dos desmandos na gestdo do comércio internacional brasileiro pode ser
evidenciado recentemente, com o discurso do nosso Ministro da Fazenda em 31/07/2013 declarando
que nao faz mais sentido elevar o imposto de importagédo - conforme proposto pela Resolugdo Camex
n® 12/2013 - e, portanto, as manifestacdes do setor privado, em resposta a consulta publica, ndo
seriam analisadas, pois 0 aumento do imposto de importagédo pretendido nao seria levado adiante pelo
risco de aumento da inflagdo. Para quem ndo se recorda, referida consulta publica movimentou
empresas de diversos setores da economia brasileira em fevereiro e margo deste ano, que se
opuseram aos aumentos com uma forte argumentagdo fundamentada pela evidéncia de distorgdes
resultantes dos aumentos tarifarios propostos, como insumos mais gravemente onerados que
produtos finais e geracdo de monopdlios internos.

Entendemos a influéncia da desvalorizacdo do real ante o délar e concordamos com a decisdo de néo
aumentar o imposto de importagdo, pois acreditamos que o caminho do Brasil ndo € o insulamento -
apesar do prestigio que Cuba ainda goza com uma parcela letrada de nossa sociedade -, mas a
competitividade pela existéncia de méo-de-obra capacitada, infraestrutura logistica e de producéo,
seguranga juridica, cultura desenvolvimentista, reducdo da corrupgao, do empreguismo e fisiologismo
politico e da carga tributaria. Mas, mesmo concordando, temos de destacar pelas idas e vindas o
emblematico fato narrado, por demonstrar a falta de visdo do Brasil para o comércio internacional.

Infelizmente, esse ndo € o unico caso recente em que o Poder Executivo Federal falha em sua misséo
de prover seguranca juridica e demonstrar seriedade ao setor privado na gestdo do comércio exterior
brasileiro. A consequéncia destas falhas € terrivel para o pais, que perde credibilidade perante o
mercado, deixando de ser interessante para investidores externos e, por conseguinte, deixando de
crescer e gerar 0S empregos e riqueza necessaria para ajudar a parte da populagédo que vive na
pobreza. Vejamos alguns recentes exemplos(?);

Mercosul: o aperfeigoamento do Mercosul como Unido Aduaneira, reiniciado em 2010 com as
Decisdes do Conselho do Mercado Comum 10 e 27, aprovadas pela Cupula de San Juan aos 2 e 3 de
agosto do ano de 2010@), nunca foi levado adiante, sendo a sua divulgacdo comparavel a marketing
eleitoral. Em que pese o fato dos outros paises do bloco contribuirem com a (des)organizagéo dos
trabalhos, o fato do Brasil enxergar o Mercosul como uma unido politica antes de econémica prejudica
a geracao de riqueza no bloco;
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INOVAR-AUTO, 0 novo regime automotivo®):. o aumento de 30% do IPI na importacdo de
automoveis foi estabelecido pela Medida Proviséria (MP) 540, de agosto de 2011. Desde entdo, as
montadoras de veiculos aguardam pela regulamentacdo do INOVAR-AUTO. Passados mais de dois
anos, ainda néo é possivel contar com o conjunto completo de normas que regulamentam o regime,
sendo que as regras existentes ja foram alteradas algumas vezes. Obviamente, as indefinigdes
prejudicam investimentos produtivos das montadoras de veiculos no Brasil; e

Centro Logistico Industrial Aduaneiro (CLIA): neste ano de 2013, pela MP 612, foi estabelecida a
nova figura de recinto alfandegado a ser administrado pela iniciativa privada na forma de regime de
licenciamento, tornando mais simples a realizagdo dos empreendimentos - 0 que € de vital importancia
para a economia nacional - e reprisando o modelo da MP_320/2006 (rejeitado entdo pelo Congresso
Nacional). Também rejeitada a MP 612 pelo Poder Legislativo, a figura do CLIA foi ressuscitada e
enxertada no texto da MP 613 a ser votado nas Casas Legislativas, com uma mudanga diametral, ja
que passa ao regime de concessao. Mais um exemplo das idas e vindas do Poder Executivo Federal,
causando prejuizos e inseguranga aos particulares e desinteresse por investir no Brasil.

Ja é hora de nosso pais aceitar a realidade e perceber que a maquina estatal inchada, cara e pesada
nos fara afundar no abismo da pobreza, pois ndo ha mais espago para a incompeténcia nos dias
atuais. O Brasil precisa alcancar padrdes internacionais de competitividade se quiser sobreviver, pois
apenas o protecionismo nao resolve: ndo somos autossuficientes nem em petroleo, apesar do pré-sal.

Entusiasmados e demagogicos discursos eleitoreiros ndo resolvem os problemas, ndo havendo
milagres que possam ser feitos por decreto. O Brasil precisa de uma politica desenvolvimentista de
comeércio internacional e ndo de politicas partidarias imediatistas visando sempre as proximas
eleigdes.

Notas:

(1) Outros casos podem se somar aos exemplos listados, como o Sistema Harpia, 0 prazo de validade do Reintegra, a consulta publica sobre o
Operador Econémico Qualificado, Detalhamento Brasileiro de Nomenclatura, etc.

(2) Sobre o assunto, confira o artigo "Livre Circulagdo de Bens - O aperfeicoamento do Mercosul como Unido Aduaneira" em
http:/Mmww liraa.com.br/conteudo/2227/livre-circulacao-de-bens--o-aperfeicoamento-do-mercosul-como-uniao-aduaneira

(3) Confiram os artigos sobre o INOVAR-AUTO: "Medida Provisoria 563 e Decreto 7.716. Nova sistematica automotiva." em
http:/Mww liraa.com.br/conteudo/2333/medida-provisoria-563-e-decreto-7716-nova-sistematica-automotiva e "Plano Brasil Maior, Protecionismo
e 0 Sistema Multilateral de Comércio - OMC" http://www.liraa.com.br/conteudo/2334/plano-brasil-maior-protecionismo-g-0-sistema-multilateral-
de-comercio—-omc
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